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Schutzhaube fQr Kraftfahrzeuge 



Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge besonders for langere Standzeiten und 
den Transport zum praventiven Schute dor Fahrzeuge, sowohl der 
Lackoberflache gegen abrasive oder chemische Emissionen wie 
beispielsweise Staub, Flugrost, Vogelkot, Kondensations- und StaunSsse 
5 und eindnngende NSsse als auch gegen mechanische Beachadigungen 
wie beispielsweise Kratz- und Schteifschaden und daraus resuttierende 
Schaden. 

Neben dem Schutz gegen mechanische Beschadigungen dutch 
to Schutzleisten beispielsweise aus Styropor ist gegen Schaden der 
Lackoberflache for den Transport und langere Standzeiten von 
Kraftfahrzeugen insbesondere eine SchutzmaBnahme bekannt, die das 
Aufbringen einer Wachsschicht auf die Fahrzeugoberfiache vorsieht. 
Diese SchutzmaBnahme hat den Nachteil, daB nach erfolgter 
is Auslieferung das Fahrzeug wieder entwachst werden muB. Dies erfolgt in 
der Regel mit chemischen Hilfemitteln, wodurch mit Chemikalien 
belastetes Abwasser entsteht, das als SondermOII entsorgt werden muB, 

Eine weitere SchutzmaBnahme sieht das Aufrakeln adhdsiver Folien vor. 

20 Diese SchutzmaBnahme ist zeitaufwendig, da sich beim Aufbringen keine 
Luftblasen zwischen Lack und Folie bilden dUrfen, weil diese sich spdter 
dauerhaft auf dem Lack abzeichnen konnen. AuBerdem dOrfen so 
aufgebrachte Folien nur zeitlich begrenzt auf dem zu schotzenden 
Erzeugnis verbleiben. Ein weiterer Nachteil dieser MaBnahme besteht 

2$ darin, daB mit diesen Folien, bedingt dunch ihren begrenzten 
Auszugsgrad, nur relativ ebene Karosseriebereiche geschiitzt werden 
kflnnen. 

Es sind auch Schutzhauben aus Kunststoff oder aus mit Kunststoff 
30 beschichteten Textilplanen bekannt, in die Kraftfahrzeuge eingehlillt 
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werden, wobei die Planenabdeckungidurch zusatzJiches Anbringen von 
Klebstreifen befestigt Oder vmit? Leinen xrtercStrickeniJverzurrt werden. 
Diese Planen sind dadurchtgekenrtteichnetrrdaBifbeim^Transport des 
eingehOllten Fartrzeugs- durcrna «dies- ^Anstromung ein 
geschwindigkeitsabhangiger Unterdruck erzeugt wird, durch den ein Qber 
der ■•■ FahrzeugauBenhautrariiegendes Material rangesaugt wird. Das 
wiederum ftihrt zur Ballonbildting^z^z^^^ 

und somit zu mechanischer Beanspruchung insbesondere der 
Lackoberfiache^und?deremBeschddigungjt:r 



10 




: i« vf D.G-- ^einefDrei 

is ^aufgesehrarnDftesKbli 



20 



»1c0i51*Oslo, ist auch 

feeineazavoiF auf PaBform 

snhaufcatrfgeschrumpft wird . 

If pgiidi^tasirnfissen^ wirds die 

esGhnittensundi.'dietSGhnittrander mit 
Klebeband fixiert crier; ein der 

«!s««Schkmpfete Plastikfblie 

c M^uiccfiA nicht^esc^iBt^^derfWfiur ^genSht *werden^«was wiederum 

Abdichtungsprobleme- in den Nahtbereichen zur FolgeBhat Die Drei- 

Schichfe* Plastilcfblieastedurch einenrauBerencethylenen, copolymeren 

sinelmittlereicopolym^ inneres 

$&M^®®%ftf^^ eines 

* 3 *0iirFaK^ eine 
25 '■ undurchlSssigei«'Sperrschicht^zwischeno Fahrzeugoberflache und 
Urrigebungr- Die WasserdichtheiKdes Materials verhindert zwar das 
; Eindringen von- AuSennasse - auf 'die? Fahrzeugoberflache, provoziert 
jedoch- 1 bei Hitzeeinwirkung?n beispielsweise^durchrr; Sonnenstrahlen 
Kondensatbildung^ AuBerdemHstdie»absorbierende'Wirkung des inneren 
polyesterverstrickteni^ Materials x» begrenzt? Beispielsweise t aus der 
Umgebung durch die Nahte unter die Schutzhaubeeindringendes Wasser 
oder durch> Kondensation entstehende f • Feuchtigkeit t wird von dem 
Schutzhaubenmaterial zwar bis zu einem gewissen Grad: absorbiert nach 
Erreichung eines Sattigungsgrades jedoch wieder abgegeben. Besonders 
problematischf ist" dieses Umstand bei « langerfristigen Transporten und 
Lageruhgen; *Hndem& das* gesattigte> polyesterverstrickte Material die 
absorbierte : Feuchtigkeit > - • = zwischen • Packgutoberflache und 
Schutzabdeckung abgibt,' wodurch-sich Staunasse mit den nachteiiigen 



30 
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Wirkungen auf Lackoberflache Oder Dichtungen einstellt. Bet 
Minustemperaturen kann es zu Auffrierungen des Wassers und der 
Schutzhauben und bei feuchtheiBem Klima zu Schimmelbildungen 
zwischen Fahrzeugoberflache und Schutzhaube kommen. 

5 

SchiieBlich ist das Aufschrumpfen der Drel- Schicht- Plastikfolie 
arbeitsaufwendig und standortgebunden. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge 
10 besonders fur langere Standzeiten und den Transport von Neufahrzeugen 
zum praventven Schutz sowohl der Lackoberflache gegen abrasive oder 
chemische Emissionen als auch gegen meehanische Besehadigungen 
und daraus resultierende Schaden zu schaffen, die atmungsfahig und 
leicht zu handhaben ist und die das Fortbewegen des Fahrzeugs mit 
15 Abdeckhaube gewahrletstet. 

Erfindungsgemafi wird die Aufgabe durch eine Schutzhaube fQr 
Kraftfahrzeuge mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 
gelCst. 

20 

Die aus einem luft-. wasserdampf- und lichtdurchlassigen sowie 
wasserabweisenden und staubundurchlissigen Material bestehende 
erfindungsgemaBe Schutzhaube nach Anspruch 1 hat den Vorteil, daB die 
Teile der Schutzhaube dem jeweiligen Fahrzeugtyp leicht angepaBt und 

25 kraftschlassig durch NShen Oder SchweiBen miteinander verbunden 
werden kOnnen. Beschnittbereiche beispielsweise fQr die 
Windschutzscheibe. die Heckscheibe, die Seitenfenster und die Radlaufe 
konnen paBgenau nach Fahrzeugtyp und Bedarf angeordnet und mittels 
wiederholt schlieB- und iosbarer VerschlQsse einerseits an den Randern 

30 der Beschnittbereiche und andererseits am Kraftfahrzeug befestigt und 
abgedichtet werden. Die optimal dem Fahrzeugtyp angepaBte 
Schutzhaube kann leicht uber das Fahrzeug gestUlpt und durch die an 
den Randern der Schutzhaube angeordneten GummizDge unter dem 
Fahrzeugaufbau verankert werden. Bedarfsweise kann die Schutzhaube 

35 zusaizlich durch unter dem Fahrzeug gefuhrte Spanngurte, die an den 
Seitenflachenteilen der Schutzhaube ICsbar befestigt sind, gehalten 
werden. Die Rander der Schutzhaube in den Bereichen der Radlaufe 
werden durch Profilgummis oder durch Gummizuge gehalten und 
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geschutzt Vorteilhaft sind dierbedarfsweise -anoidenbaren wiederholt 
dffnungs- und schlieSfahigen Elemente an den FahrzeugtQren, besonders 
an der Fahrerr und/oderrBeifahrertiir,r.die : mlttels wiederholt schlieB- und 
kisbaren VerschlQssen mit der SchLrtzhaube;verbuiiden:sind und die das 
5 Fortbewegen des Kraftfahrzeugs mit Schutzhaubeibeiseinen Fahrbetrieb 
bis *20)laTi/h^ew^ deb Bereich .^eFtFahrer- und/oder 

BeifahrerturrdurchrAnord^ Die 
Randender*Schutzhaabeuimrdieijw in diesem 

Fall wie bei den anderen BeschhittbeiBic*en^ibdert{?"tgehalten und 
10 abgeschlossen. 

s6©to»flei>dbelK gehattenem4constnjkthre iFormT^dern-enfindungsgemaBen 

is 2 BekBedarf besteht ;durch die^ 

^ m®^&tens^^ die 

t iCl m n. Schutzhaubes™^ und^achifabgeschlossenem 

•n,i fe: r rvZugang wiede™^ ^no^'-v 

ferisisM 20sbi Diei&chutzhaabe sistekostenguristigilierzustellensijndanacriv Fertigstellung 

i Besonders^ hervorzuhebem ist ; dasr fiir dies Schtrtzhaube* verwendete 
s< : n ^Material* nach Anspruch ±2^rlmwGegensatz«2uibisherr verwendeten 
n 25^ywasserdichten: Folien^haben geklebte odei^verechweiBtesVliesstoffe aus 
Chemie^ oderrNaturfasemndiet? EigenschaftiTf da^ sie«wasserabweisend 
;aber iuft«undxwasserdampfdurchiassig? sowie staubundurchlSssig sind. 
Der erfindungsgemaBe Anwendungsbereich?einesa solchen Stoffes und 
weitere denkbare Anwendungsbereiche wie beispielsweise Transport von 
30 Maschinen: und^Anlagen . sowie anderer besonders ifeuchteempfindlicher 
GOter hat den groBemVorteil*rdaB-uber die;Vliesflachen von auBen kein 
Wasserc? eindringen* kann. • Durch : undichtes* NShtew oder eventuelle 
beschadigte Stellen des Vliesflachenmaterialsruntep die Schutzhaube 
eindringende Nasse oder durch Sonneneinstrahlung gebildetes 
35 Kondenswassern kann** ate<^ Wasserdampf ^< durch ^ die* im ; Material 
vorhandenen 'Winzigen- Poren?. wiedereentweichen* Beschadigungen des 
: FahrzeugsK etwa i; durch stehende* Nasser sind * somit * weitestgehend 
unm6glich. 




Ein weiterer grofier Vorteil wird durch die Luftdurchlassigkeit des 
Schutzhaubenmaterials erreicht, indem sich die Schutzhaube beim 
Transport und den dabei entstehenden grotien Windgeschwindigkeiten 
nicht aufblflhen kann, weil die Luftdurchlassigkeit eine Unterdruckbildung 
5 minimiert AuBerdem kann die Problematik der Nahtabdichtung beseitigt 
warden, indem die Teile der Schutzfotie verschweifibar sind, wodurch die 
Nahtbereiche ebenfalls wasserundurchlassig warden und das Eindringen 
beispielsweise von Regenwasser zwischen die Schutzhaube und das 
Fahrzeug verhindert wird. 

10 

Da die Schutzhaube lose auf dem Fahrzeug aufliegt, wird auch die 
Fleckenbildung auf der Lackierung durch Luftblasen wie sie unter 
autgocchrumpften oder aufgerakelten Folien entstehen konnen, 
vermieden. 

15 

Das VlieBmaterial ist weiterhin lichtdurchiassig, wodurch das Fahrzeug mit 
angeordneter Schutzhaube in jeder Hinsicht fahrtuchtig ist Die 
Lichtsignale sind sichtbar und im Bereich des Fahzeuggrills ist zur 
ausreichenden Beluftung des Motors kein Schnittbereich erforderiich. 
20 Aufcerdem kann die Schutzhaube bedingt durch das verwendete Material 
ohne Schrumpfungsfolgen gewaschen und somit wiederverwendet 
werden* 

Nicht zuietzt wird der hohe Arbeits- und Zeitaufwand fQr das 
25 standortgebundene durch einen Fachmann auszufUhrende 
Aufschrumpfen von Folien vermieden und durch ein leicht handhabbares 
Aufbringen der erfindungsgema&en Schutzhaube durch beliebige 
Personen ersetzt. 

30 Die Merkmale der Anspruche 3 bis 7 unterstQtzen durch die Variabrlrtat 
der AusfUhrungs- und Befestigungsformen vorteilhaft die einfache und 
schnelie Handhabung sowie die Anpassung der Schutzhaube an 
verschiedene Fahzeugtypen. 

35 So gewahrleistet die Anbringung von wiederholt dffnungs- und 
schlieBfahigen Elementen an den Fahrzeugturen nach Anspruch 4 den 
faltweise erforderiich werdenden schnellen und Mchten Zugang zum 
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Fonts des Fahrzeugs, dessen* Fortbewegung und<denanschlieRenden 
WiederverschluE der Schutzhaube. 



Die unter dem Fahrzeug gefthrtencSpanngurteisiach-Anspmch 5 bieten 
5 der.SchutzhaubeniGWinureinen.zusatzlichentHa^ Bei nicht 

vermeidbarem Kontakt mit rder^ Abgasanlage^eines jFatorzeugs k6nnen 
dlese,tau(*. aus einern-<hitzebestandigern^ urn deren 

Haltbarkeitzuverbessem. . -yw : t v, 

viOn ^ Schlieaiichugestattettsdie «VaiiantenvielfaliMleis?anwBndbaren nwiederholt 
- ./ «sc*lieB^ r j«i^^io^bai3eri^g Vferschltisse^ any ^deni^Randern von 
s r wiederholt 

f yd 

TBali .i&m P&fcE^dungi^ 
efiQ ii t bnfe? b^chneben^eide^^^ 

t^DnsH Figil die^Vordeiansicht eines Hahrzeugs:;mit angeordiietei* Schutzhaube, 
« t •ttftftmnaiO *V!»b^!^Qaiiej^^ Schutzhaube 
vernachlassigt wurde . ztf&emsrti&i&a^ mti 

„vm «sstfteaw* ^^l e ^$!^upgsgem^ 

■ 2 •• .t PplypropyleniVJiessnach DIN«60001? kurziPBtVliessgenannt, ausgewahlt, 

25. dessem Vlieskonstruktion nachr DIN 61210 durch ein?Filamentvlies und 
dessen Nfliesverfestigung:. nach*DIN 611210 durchithermische Bindung 
:» gekennzeichneti isb Das** Vliesmaterial > verfugfe beispielsweise uber eine 
Reisfestigkeit in; Langsrichtung, von mini . 1 00N/5cnr und in Quenichtung 
> 25 N« Das t <3ewichtedesi Materials! betragti in; dieserm Fall 70 g/m 2 +/- 

30 t: 1 0 g/m 2 :- f Selbstverstandlich konnen auch = andererw Materialstarken 
verwendet - werdenA Die^Abmessungen desr Deckflachenteils 0 und der 
Seitenflachenteila O! wurdenranrdie Abmessungen -beispielsweise eines 
PKW Mercedes optimal angepa&t und vorzugsweise an zwei Nahten (1') 
beispielsweisemittels.Ultraschall miteinander verschweiBt. Je eine kleine 

35 vorzugsweise- verschwei&te Naht 1' im Bereich der Radlaufe der 
Vorderrader gewShrieistet eine optimale Formanpassung der 
Schutzhaube 1. Entsprechend dem Kundenwunsch wurden 
Beschnittbereiche 3 an der Windschutzscheibe, dem Motorgrill, den 
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Radlaufen und am Seitenfenster der BeifahrertQr angebracht, die 
vorzugsweise mit Klebeverschliissen 7 am Fahrzeug fixiert, gehalten und 
abgeschlossen sind. Dabei sind die KlebeverschlQsse 7 einerseits an den 
Rdndern des jeweiligen Beschnittbereichs 3 der Schutzhaube 1 und 
5 andererseits auf dem jeweiligen Fahzeugteil aufgeklebt Bet Benutzung 
eines Klettverschlusses oder eines verrastbaren Profile 7 ist jeweils eine 
VerschluG- oder Profilhalfte am Rand des Beschnittbereichs 3 
beispielsweise angenaht und/oder angeklebt und das jeweilige 
Gegenstuck der VerschluG- oder Profilhalfte 7 z. B. an den Randern der 

10 Windschutzscheibe aufgeklebt. An der FahrertOr wurde vorzugsweise ein 
offnungs- und schlieGfahiges Element 4 angeordnet, das im Bereich der 
Fahrerturoberkante an dem Deckflachenteil 0 der Schutzhaube 1 
angeformt ist und im Bereich der Langsseiten und des Einstiegs der 
FahrertOr beispielsweise durch KlebeverschlOsse 7 mit der Schutzhaube 1 

15 verbunden ist. Die Randbereiche der Schutzhaube 1 sind mit 
Gummizugen 1" versehen, die die Schutzhaube 1 unter dem 
Fahrceugaufbau festhatten. An den Seitenflachenteilen 0' sind daruber 
hinaus vorzugsweise zwei unter dem Kraftfahrzeug 2 gefuhrte Spanngurte 
5 befestigt. Im Bereich der Radlaufe sind die Rander der 

20 Beschntttbereiche 3 vorzugsweise durch aufgesteckte Gummiprofile 6 an 
den RadlSufen befestigt. 

Wenn das Fahrzeug wahrend eines Transports bewegt werden soil, 
mQssen nur die KlebeverschlQsse 7 an dem affnungs- und schlieBfahigen 

25 Element 4 der FahrertOr gelOst, das Element 4 nach oben 
zusammengerollt und mit den KlebeverschlGssen 7 am Deckflachenteil 0 
befestigt werden. Nach dem Standortwechsel des Kraftfahrzeugs 2 
werden die KlebeverschlOsse 7 am Deckflachenteil 0* der Schutzhaube 1 
gelost. das Offnungs- und schlieftfahige Element 4 wieder entrollt und mit 

30 den Klebeverschlussen 7 an den Schnittkanten wieder mit der 
Schutzhaube 1 verbunden und so verschlossen. Bedarfsweise ist der 
Bereich der FahrertOr auch als Beschnittbereich 3 ausfohrbar, dessen 
Rander wie bei den anderen bereits beschriebenen Beschnittbereichen 3 
mit dem Kraftfahrzeug 2 verbunden und verschlossen werden konnen. 

35 
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Schutzanspruche 

1. Schutzhaube - fQr * Kraiftfahizeuger bestehend " aus mehieren 
zusammengesetzten Teilenrdie der -auBeren Form eines "Kraftfahrzeugs 
angepaBt^ind, dadurch^ekennzeichnet-daadieTeile^ 

(1 ) aus einem luft-, wasseidampf^ ^nd^i^diyiiassigen ^ sowie 
s wasserabweisenden und staubundurch!§ssigen Material bestehen und an 
Nahtstellen (1'); kiafisi^usskjr mitral 

~ "»*" eineiT^roder* mehreren^ dflhtings- (4) 
und/bder Beschnittbereietin*(^ (1 ) 

aufidem jeweiligen Kraftfahi2»ag (2) lose aufliegt. mit an den RSndem der 
Schutzhaube (1) angeordneten Gummizugen (1") unter dem 

a™***. .^jirizeig^^ 

^^^^l^l^^^g^^^^^^^ ^^^t^^^^^r^E^S&n^^^^^^^^ isti ^: da &^ die 
RadlSufe - des Kraftfiahrzeugs (2) ili^Gu^imPFD^W^^e) - und/oder 
GummizQgen (1"), die gleicrceitig die Rander der Schutzhaube (1) in 
diesen Bereichen festhalten, geschulzt sind, daB die Rander der 
Beschnittbereiche (3) und die A Render der fjffnungs- und schlieBfahigen 
20 Elemente (4) ganz oder teilweise mit einem wiederholt schlieB- und 
ISsbaren VerschluB (7) ';- ausgestettet 1 sind und ♦ anr Kraftfahrzeug (2) 
und/oder an- der Schutzhaube (1) fixiertr gehaiten und abgeschlossen 
sind. 

25 

2. Schutzhaube fQr Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das luft-, wasserdampf- und lichtdurchlSssige sowie 
wasserabweisende und staubundurchlassige Material der Schutzhaube 
(1) ein geklebter oder verschweiBter Vliesstoff aus Chemie- und/oder 

30 Naturfasern, ist. 
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3, Schutzhaube fUr Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1 p dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Schutzhaube (1) aus einem DecWISchenteil (0) 
und rrtehreren Seitenflachenteilen (0') gebitdet tst. 

5 

4. Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die fiffnungs- und schlieflfahigen Elemente (4) 
teilweise am Deckflaehenteil (0) Oder einem SeftenflSchenteil (0') der 
Schutzhaube (1) angeformt sind und uber an ihren freien Schnittkanten 

10 angeordnete wiederholt schfieB- und losbare VerschlQsse (7) m'rt der 
Schutzhaube (1 ) verbunden sind. 



5. Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
is gakenrtzelchnet daB die unter dem Kraftfahrzeug (2) gefohrten 

Spanngurte (5) an den Seitenflachenteilen (0*) der Schutzhaube (1) 
gehalten sind und in unmittelbarer N3he von Abgasanlagen aus einem 
hitzebestandigen Gewebe bestehen. 

20 

6. Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Gumtniprofite (6) aus einem handelsublichen 
ProfUgummi bestehen. 

25 

7. Schutzhaube fQr Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dafi die wiederholt schlieB- und losbaren VerschlQsse 
(7) Ktebe-, Klett- oder Rei&verschlQsse oder verrastbare Profile sind, die 
einerseits an den Random der Beschnittbereiche (3) und andererse'rts am 

3o Kraftfahrzeug (2) und/oder an den freien Schnittkanten der wiederholt 
Oflfhungs- und schfiefifahlgen Elemente (4) und der Schutzhaube (1) fixiert 
und gehalten sind. 
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